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Amt fiir Umwelt- und Naturschutz ' Herr Schuth
Fachaufgaben Naturschutz, Abgrabungen

Vorlage fiir die Sitzung des Naturschutzbeirates am 17.09.2020

Befreiung von den Verboten des Landschaftsplans Nr. 15 ,Wahner Heide" und Er-
teilung einer Ausnahme von dem Verbot des § 30 BNatSchG

hier: Umbau eines Stauraumkanals in der FlughafenstraBe in Troisdorf-Altenrath
incl. Entlastungskanal, Trinkwasserleitung, StraBenentwdasserungskanal,
Stromkabel sowie Einleitung von Mischwasser in die Sllz (Antragsteller Ag-
gerverband) '

Die Bezirksregierung hat dem Aggerverband 2016 auferlegt, die bestehende Ein-
~ leitung aus dem Stauraumkanal in.der FlughafenstraBe in den Stocksiefen (nérd-
lich von Altenrath) aufzugeben und die Einleitung in die Sulz zu verlegen.

Anlass hierfiir war eine massive hydraulische Uberlastung des Stocksiefens. Dieser
weist erhebliche Erosionen und Eintiefungen auf, die dadurch verstarkt wurden,
dass 2015 ein im Hauptschluss liegendes Rilckhaltebecken angesichts eines nicht
mehr standsicheren Dammes geschlitzt/zuriickgebaut werden musste. Die Wasser
werden dem Stocksiefen seitdem ungedrosselt zugefiihrt. Der Siefen weist starke
Schadigungen mit Eintiefungen von stellenweise 3 m Tiefe auf. Die bestehende
Einleitung in den Stocksiefen mindet in die Sillz. Das eingeleitete Mischwasser und
die damit einhergehenden Frachten einschlieBlich des erodierten Feinsediments
gelangen somit derzeit ohne Riickhaltung in die Sulz.

Dies abzustellen und eine gewdsservertrdgliche Nutzung sicherzustellen, ist Anlass
der voriiegenden Planung des Aggerverbandes.

Die Planung sieht einen Umbau eines vorhandenen Stauraumkanals von einer
obenliegenden hin zu einer untenliegenden Entlastung mit einem neuen Uberlauf-
/Drosselbauwerk und einem neuen ca. 600m langen Entlastungskanal in der Flug-
hafenstraBe und der SlilztalstraBe sowie eine Einleitung in die Stilz vor. Die Reali-
sierung des Entlastungskanals kann nur erfolgen, wenn ein vorhandener Regen-
wasserkanal des Landesbetrieb StraBen NRW in neuer Trasse hergestellt wird. Im
Verlauf der Vorplanung hat sich herausgestellt, dass weitere Vorhaben Dritter in
diesem Bereich zur Realisierung anstehen. Neben der Verlegung einer Trinkwas-
serleitung (Stadtwerke Lohmar) und einer Stromleitung (Stadtwerke Troisdorf)
sind Sanierungsarbeiten an Mischwasserkanadlen (Abwasserbetrieb Troisdorf) er-
forderlich. Da alle Leitungsvorhaben in nahezu gleicher Trassenfihrung erfolgen,
sollen zur Vermeidung wiederholter und zeitlich nacheinander verlaufender Ein-
griffe (Minimierungsgebot BNatSchG) alle Vorhaben koordiniert im Rahmen eines
Gesamtvorhabens unter Federflihrung des Aggerverbandes umgesetzt werden.

Der Aggerverbahd hat flir das Gesamtvorhaben einen Landschaftspflegerischen
Begleitplan, eine FFH-Vertraglichkeitsprifung und ein Artenschutzgutachten erar-
beiten lassen.



Der Bau des Entlastungskanals und die Verlegung der anderen Ver-/Entsorgungs-
leitungen erfolgen soweit als méglich innerhalb der FlughafenstraBe und der Siilz-
talstraBe bzw. der dortigen StraBenbankette. Im letzten Teilabschnitt verlauft der
neue Entlastungskanal innerhalb einer bereits weitgehend gehdélzfreien Trasse
durch ein Waldstiick zur Stlz. Die Einleitung erfoigt an einer Stelle, an der bereits
eine Einleitungsstelle besteht, so dass keine neuen Zwangspunkte flr eine etwaige
Gewadsserentwicklung im Bereich der Sllz entstehen. Die neue Einleitungsstelle
liegt auBerhalb des FFH-Gebietes ,Agger", das jedoch in geringer Entfernung un-
terhalb beginnt.

Die FFH-Vertraglichkeitsstudie kommt zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben und
im Besonderen die neue Einleitung in die Sulz (als Ersatz fur die bisherige, ober-
stromig vorhandene Einleitung aus dem Stocksiefen) nicht zu erheblichen und
nachhaltigen Auswirkungen auf die Schutz- und Erhaltungsziele des FFH-Gebietes
~Agger* flhrt. '

Das Drossel-/Uberlaufbauwerk des Stauraumkanals ist auf einer an die Flughafen-
straBe angrenzenden, ruderalisierten Glatthaferwiese geplant. Diese ist als gesetz-
lich geschiitzter Biotop kartiert.

Die Kompensation ist auf einer im Eigentum der DBU befindlichen Griinlandflache
am sidlichen Ortsrand Altenraths vorgesehen. Die dortige Flache weist bei ent-
sprechender Nutzungsextensivierung ein hohes Entwicklungspotential als FFH-Le-
bensraumtyp ,Glatthaferwiese" auf. Die Entwicklung hin zu einer Glatthaferwiese
dient zudem dazu, die Beeintrdchtigungen des gesetzlich geschutzten Biotops
~Glatthaferwiese"™ durch den Bau des Drosselbauwerks funktional auszugleichen
und auf dieser Grundlage die erforderliche Ausnahme gemaB § 30 Abs. 3 BNatSchG
zu ermdglichen.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande sind unter Berlicksichtigung der in dem
Artenschutzgutachten aufgeflihrten Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen
nicht zu erwarten.

Verfahrensrechtliche Hinwéise

Fur die Genehmigung der Mischwassereinleitung und den Bau einer neuen Einlei-
tungsstelle in die Sulz, die Errichtung und den Betrieb des Stauraumkanals incl.
Uberlauf-/Drosselbauwerk, die VergréBerung des Stauraumvolumens sowie die Er-
teilung der Betriebsgenehmigung ist die Bezirksregierung als Obere Wasserbe-
hérde im Benehmen mit der Hé6heren Naturschutzbehdrde zustédndig. Fir die Ein-
griffsgenehmigung, Artenschutzprifung sowie FFH-Vertraglichkeitsprifung der an-
deren Leitungsvorhaben ist die Untere Naturschutzbehdrde zustandig.

_ Neben vorgenannten Zulassungen durch Bezirksregierung und Rhein-Sieg-Kreis
bedarf es flr das Gesamtvorhaben einer Befreiung von den Verboten des Land-
schaftsplans und einer Ausnahme von dem Verbot des § 30 BNatSchG durch die
Untere Naturschutzbehérde. Der Aggerverband hat hierflr beim Rhein-Sieg-Kreis
Mitte 2018 einen Antrag eingereicht. Die Beteiligung der anerkannten Verbande
wurde Mitte 2018 durchgeflihrt. Der Bezirksregierung wurden die von den Verban-
den vorgetragenen Anregungen und Bedenken im Hinblick auf die dortige FFH-
Prifung zugeleitet und mitgeteilt, dass das naturschutzrechtliche Befreiungsver-
fahren (u.a. Beiratsberatung) fortgefihrt wird, sobald die Bezirksregierung dem
Rhein-Sieg-Kreis ihr abschlieBendes Priifergebnis hinsichtlich FFH, Artenschutz



und Eingriffsregelung als zustéandige Zulassungsbehérde in den wasserrechtlichen
Genehmigungsverfahren mitgeteilt hat. Dies ist. zwischenzeitlich erfolgt.

Die Bezirksregierung hat die bei ihr beantragten wasserrechtlichen Zulassungen
flir das Vorhaben nach Feststellung der FFH-Vertréglichkeit und unter Abarbeitung
der Eingriffsregelung sowie Prifung hinsichtlich etwaiger artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande erteilt. Die Hohere Naturschutzbehdrde hat keine grundsatzli-
chen Bedenken gegen das Vorhaben und diesem unter MaB3gabe der in den Um-
weltgutachten aufgeflihrten Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen zuge-
stimmt. ' '

Flr das Vorhaben besteht ein (iberwiegendes o6ffentliches Interesse. Vertretbare

Alternativen bestehen nicht. Die Verwaltung beabsichtigt, die beantragte Befreiung
von den Verboten des Landschaftsplans sowie eine Ausnahme von dem Verbot des

§ 30 BNatSchG zu erteilen.

Beschlussvorschlag:

Der Beirat erhebt keine Bedenken gegen die Erteilung einer Befreiung
von den Verboten des Landschaftsplanes. Die beabsichtigte Erteilung ei-
ner Ausnahme von dem Verbot des § 30 BNatSchG nimmt er zur Kennt-
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Anhang:
o Ubersichtsplan / Leitungsverfauf und Lage Drosselbauwerk

o Landschaftspflegerischer Begleitplan (Auszug)
o FFH-Vertraglichkeitsstudie (A_uszug) '



Ubersichtsplan
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LBP zum Bau eines Stauraumkanals und weiteren Versorgungsleitungen in Troisdorf-Altenrath
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Abbildung 1.2: Untersuchungsgeblet Stauraumkanal und weiterer Versorgungsleltungen
Quelle: LANUV (2013)

1.3 Planung

Stauraumkanal

Die Trassierung der Variante 1 fir den Stauraumkanal kann Plan 2 im Anhang (Trasse des
Stauraumkanals in Blau) entnommen werden. Der Entlastungskanal (DN 800) hat eine
Gesamtlidnge von etwa 640 m, wobei ca. 400 m in der Flughafenstrale / L84 zu verlegen
sind. Die Verlegung erfolgt in offener Bauweise in der linken Fahrspur (Fahrtrichtung
Altenrath). Der Entlastungskanal beginnt am neu zu errichtenden Drosselbauwerk. Vor der
A3 knickt der Kanal nach Siiden auf die SiilzbachstraRe ab. Hier soll er im 6stlichen Bankett
der SiilzbachstraRe verlegt werden und fithrt von der Betriebsausfahrt der A3 auf direktem
Weg am FuRe der Béschung zur Siilz. In diesem Abschnitt wird ein Waldstiick gequert. Die
Einleitungsstelle soll mit der bestehenden Autobahnentwdsserung verbunden werden. Zu
Beginn des Waldstiicks liegt der Kanal noch in einer Tiefe von 2,6 m. Ab diesem Punkt
verringert sich die Tiefe, da die Einleitung oberirdisch zusammen mit der Autobahnent-
wésserung erfolgen soll. Bei einer Entfernung von ca. 10 m zur Siilz geht der Kanal in ein
offenes Gerinne (ber.

Das Drosselbauwerk im Ruderalbereich einer Wiese wird benachbart zur Flughafenstrale
biindig mit der Gelindeoberkante umgesetzt und nimmt zusammen mit dem umgebenden
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LBP zum Bau eines Stauraumkanals und weiteren Versorgungsleitungen in Troisdorf-Altenrath

Pflaster eine Fliche von167 m2 ein. Die Schachtdeckel missen fiir Spllfahrzeuge anfahrbar
sein. Das Pflaster wird durch Poller vor unerlaubtem Befahren und Parken von der Flughafen-
straBe aus geschiitzt. Es ist kein zusdtzlicher Zaun geplant. Das Bauwerk hat eine Tiefe von
5m.

Das Wasser wird auf 32 |/s gedrosselt und tiber den bestehenden Mischwasserkanal der
Kldranlage zugefiihrt. Bei Regenereignissen wird Mischwasser in der Speicherkammer des
Stauraumkanals zwischengespeichert und bei weiteren starken Zufliissen abgeschlagen.
Dieses Wasser wird (iber den Entlastungskanal in die Sulz eingeleitet. Der Abschlagswert des
neuen Drosselbauwerks entspricht der Uberlaufwassermenge wie sie auch im Bestand in den
Stocksiefen eingeleitet wird. Der maximale einjdhrige Entlastungsabfluss Qe (n=1) liegt bei
610 I/s. Dieser Wert stellt die Spitze eines Abschlagsereignisses dar und zeigt die maximale
Einleitungsmenge (pro Sekunde) fiir Regenereignisse, welche mit einer Haufigkeit von ein
Mal im Jahr auftreten. Anstelle eines Aufenschaltschranks soll das vorhandene Betriebs-
gebdude auf Hohe des bestehenden Entlastungskanals abgebaut und neben dem geplanten
Drossel- und Uberlaufbauwerk wieder aufgestellt werden. Dieses hat in etwa die MaRe 3 x 2
x 2,5 m).

Zur Errichtung des Drosselbauwerks sind Arbeitsstreifen und Lagerflachen notwendig. Diese
sind auf einer Breite von maximal 5 m parallel zur Flughafenstrale zu realisieren. Als Zulauf
zum Drosselbauwerk wird ein DN 1400 Rohr ebenfalls in der Wiese verlegt. Die Verlegung
erfolgt in offener Bauweise.
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Abbildung 1.3.1: Lage des Drosselbauwerks neben der Flughafenstrafe
Klapp & Muller, 2017

AnschlieBend liegt der Kanal in der linken Fahrspur (Richtung Altenrath) der L84. Unmittelbar
vor dem Briickenbauwerk tiber die A3 knickt der Kanal nach Sitiden in die Siilzbachstrale ab.
Hier soll der Kanal parallel zu den vorhandenen Leitungen (Schmutzwasser, Gas, Wasser)
verlegt und auf kiirzestem Wege zur Siilz gefiihrt werden (vgl. Abb. 1.3.2). Die Trasse
verlduft am westlichen FuRe der Autobahnbdschung, welche hier eine 3 m hohe Verwallung

,.@ Gesellschaft fiir Umweltplanung und wissenschaftliche Beratung 7 O



LBP zum Bau eines Stauraumkanals und weiteren Versorgungsleitungen in Troisdorf-Altenrath

aufweist. Fir die Arbeiten wird ein ca. 6 m breiter Arbeitsstreifen benétigt. Dafiir sind einige
Biume zu entfernen.

Abbildung 1.3.2: Geplante Trasse zwischen SiilzbachstraRe und Siilz

Klapp & Mdiller, 2017

Die Einleitung in die Siilz kann auRerhalb des FFH-Gebietes ,Agger” erfolgen. Die Einlei-

tungsstelle des Entlastungskanals in die Stilz wird mit der bestehenden, offenen Einleitungs-
stelle der Autobahnentwisserung verbunden. Etwa 10 m von der Siilz entfernt geht der Stau-
raumkanal in ein offenes Gerinne lber, die Einleitung in die Siilz erfolgt in Form eines dyna-
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LBP zum Bau eines Stauraumkanals und weiteren Versorgungsleitungen in Troisdorf-Altenrath

mischen Auslaufbauwerks. Ein solches wir nicht direkt in der Gewésserbdschung, sondern
etwas versetzt innerhalb des Uferbereichs realisiert. Nach derzeitigem Stand der Planung
sind keine weiteren Wasserbausteine nétig.

Wassertransportleitung (Stadtwerke Lohmar)

Die Wassertransportleitung DN 200 wird fiir die Wasserversorgung von Altenrath benétigt.
‘Die bestehende Trinkwasserleitung geniigt den Anforderungen nicht mehr. Die Neuver-
legung soll zwischen der Kreuzung Schickergasse/Flughafenstrale und der Siilzbachstrale
bis zur Héhe der Autobahnbriicke (A3) liber die Silz stattfinden. In der Flughafenstrale
verlduft die geplante Wassertransportleitung bis zum Ortseingang Altenrath im Gehweg und
anschlieRend in der linken Fahrspur. In der SilzbachstraRe liegt die Wassertransportleitung
parallel zum vorhandenen Mischwasserkanal im linken Bankett (Blick von Siiden). Die
gesamte Verlegung findet innerhalb bereits vorhandener StraRen statt.

StraRenentwdsserungskanal (Landesbetrieb StraRenbau NRW)

Der StraRenentwiasserungskanal der L 84/Flughafenstrafe muss aufgrund seines maroden
Zustands erneuert werden. Die vorhandene Trasse im Gehweg wird dazu aufgegeben und fiir
die Wassertransportleitung zur Verfiigung gestellt. Die neue Trasse soll zwischen Wasser-
transportleitung und Stauraumkanal in der linken Fahrspur (Fahrtrichtung Altenrath) ver-
laufen. Dieser neue Entwidsserungskanal wird an den vorhandenen Entwisserungskanal im
Mittelstreifen der A3 angeschlossen, welcher das Niederschlagswasser nach Norden abfiihrt.
In einem fiir 2018 geplanten Riickhaltebecken wird das Wasser anschlieBend vorbehandelt.
Fir den Anschluss des Kanals wird ein 12 m breiter Arbeitsstreifen innerhalb der Autobahn-
bdschung notwendig. Nach Verlegung des Anschlusses kénnen in diesem Bereich wieder
Biische und Straucher angepflanzt werden.

An den Entwdsserungskanal werden ausschlielllich die Flichen der L84 - Flughafenstrale
und deren Gehwege angeschlossen. Das anfallende Niederschlagswasser ist gemiR Trenn-
erlass als Kategorie Il - schwach helastetes, gering verschmutztes Niederschlagswasser -
einzustufen. Es bedarf vor Einleitung in Oberflichengewdsser einer (dezentralen) Behand-
lung, was innerhalb des Rickhaltebeckens geschieht.

Die Einleitungsmengen stellen sich folgendermaRen dar:

Bezogen auf den Abfluss eines 1-jdhrigen Regenereignisses (maBgebend fiir die
Beantragung von Einleitungsmengen)

Zulauf zur Versickerungsanlage = 19 I/s

Zulauf zum Autobahnkanal = 36 1/s (Bestand)

Planung: Zulauf Autobahnkanal = 55 I/s

Bezogen auf den Abfluss eines 5-jihrigen Regenereignisses (maRgebend fiir die Bemessung
der Kandle)

Zulauf zur Versickerungsanlage = 36 /s

Zulauf zum Autobahnkanal = 70 |/s (Bestand)

Planung: Zulauf Autobahnkanal = 106 I/s

Da die Versickerungsanlage aulRer Betrieb genommen wird, ergibt sich bei einem 1-jdhrigen
Regenereignis ein zusdtzlicher Zulauf von 19 I/s in den Autobahnkanal und dariiber in die

A_Q Gesellschaft fiir Umweltplanung und wissenschaftliche Beratung 9
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LBP zum Bau eines Stauraumkanals und weiteren Versorgungsleitungen in Troisdorf-Altenrath

Stilz. Bei einem 5-jdhrigen Regenereignis liegt die zusdtzliche Wassermenge bei 36 I/s,
welche vorher der Versickerungsanlage zugefiihrt wurde.

Fiir den Anschluss des Kanals an den bestehenden StraRenentwasserungskanal am FuB der
Autobahnbdschung wird ein 12 m breiter Arbeitsstreifen notwendig. Nach Verlegung des
Anschlusses kénnen in diesem Bereich wieder Biische und Strdaucher angepflanzt werden.

Stromkabel/StraRenbeleuchtung (Stadtwerke Troisdorf)

Die Stadtwerke Troisdorf planen eine Erneuerung von Teilen der Stromversorgung (Nieder-

und Mittelspannungskabel) sowie der StraRenbeleuchtung. Die bestehende Luftverkabelung

soll in eine Erdverkabelung umgebaut werden. Hinzu kommt ein weiteres Leerrohr, welches
zusammen mit der Wassertransportleitung in einem erweiterten Graben verlegt werden soll.
Die Trasse lduft von der Ecke Auf dem Dahl/FlughafenstraRe bis zur vorhandenen Bebauung
der SilzbachstraRe. Die gesamte Trasse liegt innerhalb bereits vorhandener StraRen.

Sanierung Mischwasserkanal (Abwasserbetriebe Troisdorf)

Teilbereiche des Mischwasserkanals zwischen Staukanal Altenrath bis zur Kreuzung
SulzbachstraBe miissen saniert werden. Dazu werden in geschlossener Bauweise Inliner
eingebracht, die vorhandenen Hausanschlisse in der Flughafenstralle werden in offener
Bauweise erneuert. Der Einbau der Inliner kann zeitlich unabhidngig durchgefiihrt werden, die
Erneuerung der Hausanschliisse sollen mit den Hausanschlussarbeiten fiir Wasser und Strom
koordiniert werden und wihrend der Vollsperrung der FlughafenstraBe stattfinden.

Mit der Verbindung der MaRnahme kdnnen zum einen Kosten gespart werden, zum anderen
wird damit dem Vermeidungsgebot Rechnung getragen: die Dauer der Bauarbeiten ist im
Vergleich zu einer Durchfithrung nacheinander verringert und baustelienbedingte Auswirk-
ungen auf Naturschutzgebiet und Fauna werden insgesamt reduziert.

Bauausfiihrung
Da die Siilzbachstrafe aus sicherheitstechnischen Griinden weiterhin fiir Rettungsfahrzeuge

befahrbar sein muss, werden die Bauarbeiten in zwei Abschnitten realisiert. Zunichst werden
in der linken StraBenhilfte die Trinkwasser- und Stromleitungen verlegt, anschlieRend
entlang des rechten Banketts der geplante Stauraumkanal. Dazu sind eine Breite von 3,5 m
fiir die Fahrbahn und ein weiterer 1,5 m breiter Streifen der StraRenbdschung zur Autobahn
hin notwendig (vgl. Detailplanung Abb. 1.3.3 und Abb. 1.3.4)."

Die Dauer der Bauarbeiten wird mit 4 Monaten fiir die Verlegung des Trinkwasserkanals und -
der Stromkabel und 8 Monaten fiir den Stauraumkanal veranschlagt. Wihrend der Verlegung
der Trinkwasserleitung wird die Flughafenstralbe halbseitig gesperrt sein, fiir die Verlegung
des Stauraumkanals voll gesperrt.

Ito Gesellschaft fir Umweltplanung und wissenschaftliche Beratung



LBP zum Bau eines Stauraumkanals und weiteren Versorgungsleitungen in Troisdorf-Altenrath

Auenwald und offenen Feuchtwiesen an. Der nérdlich der FlughafenstraRe gelegene Teil
besteht aus einem Mosaik aus Gehélzen, Obstwiesen als Kompensation des Flughafen-
ausbaus und weiteren Waldbereichen. Weiter nérdlich grenzen weitere Offenlandflichen mit
extensiver Acker- und Grt‘jnlandnutzung an.

Insgesamt handelt es sich um ein reich strukturiertes Gebiet mit hohem Waldanteil, sodass
groRe Bereiche nur aus unmittelbarer Niahe einzusehen sind. Damit ist-die landschafts-
4sthetische Verletziichkeit des Betrachtungsraums relativ gering. Die dstlich verlaufende A3
pragt das Gebiet insbesondere ldarmtechnisch. Optisch fillt die Autobahn durch die Eingriin-
ung und die eingetiefte Lage vor Ort nur wenig auf.

3.9 Kultur- und Sachglter

Im Umfeld der Planung sind keine Kultur- und Sachgiter bekannt. Allerdings wurden seit
den 1630er Jahren Tépfereien in Altenrath nachgewiesen. Bauarbeiten an der alten Kélner
StraRe (FlughafenstraRe!) stieRen nach dem Zweiten Weltkrieg auf zwei Brennstitten.

4  Auswirkungen der Planung

Die folgende Ubersicht stellt die bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkfaktoren, welche
von Bau und Betrieb des Stauraumkanals, des Trinkwasserkanals und der Leitungstrassen
ausgehen, dar. Die Dauer der Bauarbeiten wird auf 12 Monate geschdtzt.

Wirkfaktoren: Anmerkungen:

Baubedingte Wirkungen (temporir) Qualitative und quantitative Dimension
Flachenbeanspruchung, Entfernen der Tempordre Flicheninanspruchnahme von
(angrenzenden) Vegetation, tiw. temporar Ruderalflur fiir die Arbeiten am Drosselbau-

werk;

Eingriffsbereich und unmittelbare Umgebung
wahrend der Bauarbeiten, insbesondere im
Bereich der StilzbachstraRe, Verbreiterung
‘der Siilzbachstrale mit tempordrer Inan-
spruchnahme der Bankette;

6 m breiter Arbeitsstreifen in der Waldflache
zur Siilz hin

12 m breiter Arbeitsstreifen in der Auto-
bahnb6schung zur A3 hin

Aufgrund des Giberwiegenden Verlaufs im
bereits versiegelten Bereich oder unmittelbar
angrenzend - Intensitédt gering

Verdnderung des Bodengefiiges (Boden- Im Trassenbereich des Stauraumkanals,
verdichtung, —auf- und -abtrag) Trinkwasserleitung und Versorgungskabeln;
Bodengefiige bereits im Bestand anthropogen
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verdndert (bestehende Leitungen und
tiberwiegender Verlauf innerhalb von
StraRen) - Intensitdt gering

Schadstoffeintrag in Boden und ggf.
Gewadsser (Arbeitsstoffe, Betriebsmittel der
Baumaschinen, etc.)

Im Trassenbereich des Stauraumkanals,
Trinkwasserleitung und Versorgungskabeln,
ggf. auf Lagerflachen sowie unmittelbar
angrenzend. Bei Eintrag in die Siilz auch
dariiber hinaus. Durch entsprechende
Schutzmafnahmen zu verhindern! Dann
Intensitdt gering

Nichtstoffliche Einwirkungen (Ldrm, Licht,
Erschiitterung, menschliche Bewegung)

Im Bereich der offenen Gruben, ggf. auf
Lagerflichen sowie unmittelbar angrenzend
im Rahmen von normalen Baustellen-emis-
sionen. Aufgrund des tempordren Auftretens
- Intensitdt gering

Wirkfaktoren:
Anlagenbedingte Wirkungen (dauerhaft)

Anmerkungen:
Qualitative und guantitative Dimension

Dauerhafte Flicheninanspruchnahme und
Gehdlzverlust

Flicheninanspruchnahme durch das
Drosselbauwerk im Bereich der Ruderalflur
(Glatthaferwiese - gesetzlich geschiitztes
Biotop);

Dauerhafte Entfernung von Gehdlzen im
Bereich der Siilzaue auf der Trasse des
Stauraumkanals; .
Einleitungsbauwerk im Uferbereich der Silz
Dauerhafte Entfernung von straRenbeglei-
tenden Gehdlzen flir den Anschluss der
StralRenentwdsserung, Wiederanpflanzung
von Gebiischen

Insgesamt - Intensitdt mittel

Beeinflussung des Grundwassers

Im Bereich der Siilzbachaue. Allerdings
gréRere (< 1 m) Hohendifferenz zwischen
FlieRgewdssersohle und Aue, ab hier
oberirdischer Verlauf der Einleitung
Insgesamt - Intensitdt gering

Wirkfaktoren:
Betriebsbedingte Wirkungen (temporar fiir
“die Dauer der Einleitung)

Anmerkungen:
Qualitative und quantitative Dimension

Einleitung aus dem Stauraumkanal, ggf.
stoffliche und/oder hydraulische Belastung
des Einleitungsbereichs und dariiber hinaus

Entfallende Einleitung, hydraulische und
stoffliche Entlastung des Stocksiefen

Einleitungsbereich und je nach Konzentration
und Intensitdt Fluss- und Uferbereiche fluss-
abwirts, eingeleitetes Wasser vorab behan-
delt - Intensitédt gering

Einleitungsbereich des Stocksiefens und
dariiber hinausgehender Gewdsserverlauf -
positive Auswirkungen

Lo
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Anschluss der StralSenéntwéisserung an Keine direkte Einleitung in die Siilz - keine
Entwédsserungskanal der Autobahn, keine Auswirkungen
direkte Einleitung in die Siilz

Anfahrt des Drosselbauwerks fir Wartungs- | Gepflasterte Fliche des Drosselbauwerks und
arbeiten unmittelbare Umgebung;

Aufgrund der direkten Ndhe zur
Flughafenstralie und der geringen Haufigkeit
der Wartungsarbeiten - Intensitdt gering

4.1 Alternativenpriifung

Im Rahmen der vorherigen Variantenpriifung wurden fiir den Stauraumkanal verschiedene
Trassenverldufe gepriift. Alle gepriiften Trassenverldufe verlaufen innerhalb der Natur-
schutzgebiete ,Wahner Heide im Rhein-Sieg-Kreis" und ,Aggeraue zwischen Lohmar und
Siegburg”. Der Vorteil der jetzt umgesetzten Variante besteht neben dem iiberwiegenden
Verlauf innerhalb bereits versiegelter (StralRen)Bereiche darin, dass weitere Bauarbeiten zur
Verlegung von Versorgungskandlen und -leitungen mit der Verlegung des Stauraumkanals
verbunden werden kénnen. Mit der rdumlichen und zeitlichen Biindelung der Bauarbeiten
wird dem naturschutzrechtlichen Minimierungsge'bot Rechnung getragen.

Das geplante Drossel- und Uberlaufbauwerk liegt parallel zur FlughafenstraRe am Rand des
Naturschutzgebiets ,Wahner Heide im Rhein-Sieg-Kreis". Die Wiesenfldche, in deren
Ruderalbereich das Drosselbauwerk liegt, ist als artenreiche Magerwiese und - weide als
,Gesetzlich geschitztes Biotop“ nach § 30 BNatSchG ausgewiesen. Ein méglicher Alternativ-
standort ist die ca. 50 m bis 60 m westlich gelegene Wiese innerhalb des Landschaftsschutz-
gebiets (in Abbvildung‘ 4.1 blau umrandet, rot markiert ist der jetzige Standort).

Aus ingenieurstechnischer Sicht ist der Alternativstandort jedoch aus folgenden Griinden
nicht umsetzbar:

o Da der Staukanal in diesem Bereich in einer Tiefe von ca. 11 m liegt, ist die Her-
stellung eines Uberlaufbauwerks hier technisch kaum zu realisieren. Die Kosten
belaufen sich auf mindestens das 3- bis 4-fache der jetzt geplanten Lésung (> 1
Mio. € Mehrkosten).

o Der Staukanal liegt im Bereich der alternativen Wiese mittig in der Strale. Fiir die
Errichtung des Drossel- und Uberlaufbauwerks in der Wiese sind Querverbindungen

in einer Tiefe von 11 m zur Wiese notwendig. Damit wird deutlich tiefer in die Boden-

bereiche eingegriffen als bei der jetzt verfolgten Variante (die etwaige Tiefe des
Drosselbauwerks fiir den jetzigen Standort liegt bei 5 m).

o Der von dem Uberlaufbauwerk abgehende Entlastungskanal muss ebenfalls in einer
Tiefe von 11 m verlegt werden. Eine Ausflihrung in offener Bauweise scheidet an
dieser Stelle aus, ggf. ist die Verlegung im Rohrvortrieb moglich. Die Mehrkosten
dafiir liegen bei liber 500.000 €.

o Das vorhandene Drosselbauwerk muss umgebaut werden. Dieses liegt bereits am
Rand der Biotopfldche, sodass ein Eingriff in die Flache auch fiir diesen Fall
unvermeidbar ist.
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o Es miissten zusdtzliche Gehdlze (tlw. nicht bodenstidndige) gefdllt werden
o Die Verfiigbarkeit und ein méglicher Grunderwerb der Flache sind ungeklart.

Aus den oben genannten' Griinden wird dieser Alternativstandort nicht weiter verfolgt.

Abbildung 4. l Alternatlvstandort Drossel— und Uberlaufbauwerk (blau)
LANUYV, 2013

4.2 Biotopfunktion, Reale Vegetation, Biotoptypen

Die reale Vegetation und die Einstufung der betroffenen und angrenzenden Biotoptypen
nach Ludwig wurde in Kapitel 3.2.2 beschrieben und ist in Plan 2 dargestellt. Vom direkten
Eingriff zur Verlegung des Stauraumkanals, der Trinkwasserleitung und der Versorgungs-
kabel sind nur untergeordnet hoherwertige Biotoptypen betroffen. Dazu gehort der Ruderal-
bereich der Glatthaferwiese, welche im westlichen Bereich der Trassenfiihrung liegt und in
deren Saumbereich das Drosselbauwerk errichtet werden soll. Hier ist die Auspragung der
Wiese jedoch nicht so hochwertig wie im restlichen Bereich einzustufen. Es sind vielfach
Stérzeiger wie Kratzdistel und GroRe Brennnessel zu finden.

Im weiteren Verlauf bis zum Verlassen der SiilzbachstraRe liegen die Trassen mehr oder
weniger im StraRenbereich. Um die StlzbachstraRe auch wahrend der Bauarbeiten zugdnglich
zu haiten, wird parallel zum Arbeitsstreifen, in dem die Bauarbeiten stattfinden, eine Bau-
strafhe mit einer Breit von 3,5 m bendétigt. Dazu wird in beide Bankettbereiche eingegriffen.
In dem Bereich sind liberwiegend Saumstrukturen zu finden, eventuell miissen Einzelbdaume
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entfernt werden. Es wird tempordr in eine Fliche von 244 m?2 eingegriffen, welche von
geringer 0kologischer Wertigkeit ist.

Der letzte Abschnitt des Stauraumkanals, welcher zur Siilz geflihrt werden muss, verlduft
nach Verlassen der SiillzbachstraBe innerhalb des dortigen Waldbereichs zum Ufer der Siilz.
Er wird auf kiirzester Strecke am westlichen FuRe der Béschung zur Autobahn hin gefiihrt,
welche hier eine kleine Verwallung aufweist. Ein Teil der Trasse ist bereits geholzfrei, fir den
6 m breiten Arbeitsstreifen missen jedoch einige junge bis mittelalte Geholze entfernt
werden. Eine Fliche von rund 400 m2 wird im Bereich des straRenbegleitenden Gehélz-
streifens (BD72) und des Laubholzforstes tempordr benoétigt. Vorhandene Bidume, die aller
Wahrscheinlichkeit nach gefillt werden missen, sind:

Esche (Fraxinus excelsior, 40-50 cm BHD), junge Hainbuchen (Carpinus betulus, bis 15 cm
BHD) am Fuf der Autobahnbdschung, 3 - 4 Kirschen (Prunus avium, bis 20 cm BHD) eben-
falls im Bereich der Autobahnbdschung, 1 Hainbuche (Carpinus betulus, 30 cm BHD), 1
Kirsche (Prunus avium, 15 cm BHD), 1 Spitz-Ahorn (Acer platanoides, 40 cm BHD) und 1
Esche (Fraxinus excelsior, 40 cm BHD) werden zum Uferbereich der Siilz hin entfernt werden
miissen. Darliber hinaus kann es zu weiteren Gehdélzfdllungen im Randbereich des Arbeits—
streifens kommen.

Das Ufer der Siilz ist im Trassenbereich insbesondere mit Hochstauden (u. a. Impatiens glan-
dulifera) bestanden. Die mehrstimmige Schwarz-Erle (Alnus glutinosa) in diesem Bereich
kann erhalten werden. -

Fiir den Anschluss des Entwasserungskanals an den Kanal der Autobahnentwdsserung im
Mittelstreifen der Autobahn, werden entlang der geplanten Trasse auf der Autobahn-
b6schung die Geholze auf einer Breite von 12 m entfernt. Der Kanal wird in offener Bauweise
verlegt. Die Trasse liegt unmittelbar neben der Briicke der FlughafenstraRe iber die A3. Nach
Ende der Bauarbeiten kann der Bereich wieder mit Gebiischen und Strduchern bepflanzt

werden.

Baume in unmittelbarer Ndhe zur Baugrube und Arbeitsstreifen, welche nicht gefilit werden
miissen, sind durch GeholzschutzmalBnahmen vor Schidden zu schiitzen (VM1). U. a. aus
artenschutzrechtlichen Griinden (Erhalt von Badumen als Habitate) sollten von den mittelalten
Baumen in diesem Bereich nur die unbedingt notwendigen Biume entfernt werden (Mal-
nahme F-VM1 in der Artenschutzpriifung). Gehoélzfillungen fiir Lagerflachen sind unbedingt
zu vermeiden (VM2).

Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen
VM1: Fur mittelalte Biume unmittelbar am Arbeitsstreifen sind Gehélzschutzmafnahmen
vorzusehen, um die Badume als potenzielle Quartiere und Brutpldtze zu erhalten.

VM2: Lagerpldtze sind im Naturschutzgebi'et auf bereits befestigten Flichen bzw. unmit-
telbar angrenzend (Bankettbereiche der StraRen) oder auferhalb des NSG einzurichten. Fur
das Drosselbauwerk ist ein Arbeitsstreifen bis maximal 5 m Breite parallel zur Flughafen-
strale zuldssig. Die restlichen BaustraRen und Arbeitsstreifen sind nur so breit, wie fiir einen
reibungslosen Ablauf notwendig, vorzusehen,
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serung, mit welchem es gebiindelt wird, Uber. Die genaue Ausgestaltung der Einleitungs-
stelle wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung konkretisiert. Fiir die Eingriffsplanung wurde
die dort vorhandenen Bachauengeholze (BE3) auf einer Fliche von 116 m2 (letzter Abschnitt
auf einer Breite von 6 m) in ihrer Nattirlichkeit um 2 Biotopwertpunkte abgewertet.

Die zugehorige Darstellung der Biotoptypen findet sich in den Pldnen 2 (Bestand) sowie

Plan 3 (Eingriff Glatthaferwiese) und Plan 4 (Eingriff StraBengehélze und Siilzaue). Daraus
ergibt sich ein Defizit von -4.430 Biotopwertpunkten nach der Methode LupwiG (1991).
Daraus entfallen -3.280 Biotopwerkpunkte auf den Stauraumkanal‘,'ﬁg auf die Trasse des
dynamischen Auslaufbauwerks (Einleitungsstelle) und damit auf den Aggerverband als .
Verursacher und -918 Biotopwertpunkte auf den Landesbetrieb StraRenbau NRW. Der Eingriff
soll in Form der Aufwertung einer Glatthaferwiese durchgefithrt werden, da mit dem
Drosselbauwerk ebenfalls in eine Glatthaferwiese (§ 30-Biotop) eingegriffen wird.

6  Ermittlung des Kompensationsbedarfs

6.1 Vermeidungsmalnahmen

Fiir die Bauausfiihrung sind die folgenden VermeidungsmaBnahmen zu beachten:

VM1: Fir mittelalte Biume unmittelbar am Arbeitsstreifen sind GehélzschutzmaRnahmen
vorzusehen, um die Baume als potenzielle Quartiere und Brutpldtze zu erhalten.

VM2: Lagerplédtze sind im Naturschutzgebiet auf bereits befestigten Flichen bzw. unmit-
telbar angrenzend (Bankettbereiche der StraBen) oder auBerhalb des NSG einzurichten. Fir
das Drosselbauwerk ist ein Arbeitsstreifen bis maximal 5 m Breite parallel zur Flughafen-
stralle zuldssig. Die restlichen Baustralen und Arbeitsstreifen sind nur so breit, wie fiir einen
reibungslosen Ablauf notwendig, vorzusehen.

VM3: Geholzfillungen ausschlieRlich auBerhalb des Aktivitatszeitraums von Fledermdusen.in
der Zeit zwischen 01. Dezember und 29. Februar.

VM4: Bauarbeiten sind wihrend der Aktivitidtszeiten (Mdrz bis November) von Fledermdusen
'zu taghellen Stunden durchzufiihren.

VM5: Bauarbeiten am Gewdisser (Einleitungsbauwerk) auBerhalb der Wanderzeit von Fluss-
neunaugen, also NICHT im November und Dezember.

VM6: Die Bodenbereiche, welche nach Ende der Bauarbeiten unversiegelt bleiben, sind nach
den gesetzlichen Vorschriften wiederherzustellen. Das entnommene Material ist schicht-
gerecht wiedereinzubringen, die Lagerung des Oberbodens erfolgt getrennt von den rest-
lichen Bodenschichten. Die Befahrung unversiegelter Bereiche mit schwerem Gerit ist auf das
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unbedingt notwendige MaR zu beschrdnken und mit entsprechenden Bodenschutzvorkehr-
ungen zu minimieren..

VM7: Wahrend der Bauarbeiten ist die Einbringung von Stoffen in Boden, Grundwasser und
Gewdsser, welche generell oder fiir die dort lebenden Organismen gefdhrdend sind, zu
vermeiden. Dazu gehort ebenfalls der iberméaRige Eintrag von Schwebstoffen (Gewdsser). .

VM8: Grubenwasser aus einer moglichen Grundwasserhaltung ist nicht ungefiltert in die Siilz

einzuleiten.

6.2 Kompensati.onsmafSnahme

Die Kompensation der -4.430 Biotopwertpunkte nach LubwiG ist als Aufwertung einer nur
maRig ausgeprdgten Glatthaferwiese in der unmittelbaren Umgebung des Eingriffs geplant.
Da im vorliegenden Fall durch den Bau des Drossel-/Uberlaufbauwerks ein Teil einer
Glatthaferwiese verloren geht, bietet sich als funktionaler Ausgleich die Aufwertung des
gleichen Biotoptyps an. Weiterhin wiinscht die Deutsche Bundesstiftung Umwelt (DBU) als
Eigentiimerin der Eingriffsfliche einen Ausgleich auf eigenen Fliachen, was in diesem Fall
gewihrleistet ist. - ' |

Die Lage der Kompensationsflache ist in folgender Abbildung dargestellt:

s i NGV LY

Abbildung 6.2-1: Lage der geplanten Kompensationsfldche in Rot
LANUYV, 2013
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Die folgende Tabelle zeigt die Bewertung der Fldche im Bestand (Ausgangszustand) und den
geplanten Zustand nach der erfolgten Aufwertung/Extensivierung (Zielzustand). Es wird
dabei eine Aufwertung von 3 Biotopwertpunkten/m? generiert.

Code Bezeichnung Biotopwert-
(LUDWIG) ; punkte/m?2
Ausgangszustand | EAl Glatthaferwiese (planar-kollin) - mdRig artenreich 16 Punkte.
Zielzustand EA1 Glatthaferwiese (planar-kollin) - artenreich 19 Punkte
Aufwertung | 3 Punkte

Bei einer Aufwertung von 3 Punkten/m2 flir die MaBnahme wird fiir das Eingriffsdefizit von
4.430 Biotopwertpunkten nach Ludwig eine Fliche von 1.477 m? bendétigt. Die GroRe dieses
stidwestlichen Teils des Flurstiicks liegt bei 2.760 mz2, '

Die Abstimrhung mit der DBU als Flicheneigentiimerin und der ebenfalls dort geplanten
Zuwegung zu dem Regenriickhaltebecken Witzenbach durch den Aggerverband ist noch
nicht abgeschlossen, ist allerdings wie hier dargestellt, geplant.

Zur Aufwertung der Glatthaferwiese sind die folgenden MaBnahmen durchzufiihren:

o Maximal 2-malige Mahd pro Jahr, erste Mahd ab 15.06., zweite Mahd ab 15.08.
o Ganzjdhriger Verzicht auf:

o Jegliche N-Diinger

o Pflanzenschutzmittel

o Nachsaat

o Pflegeumbruch

Bei erfolgreicher Umsetzung der MaRnahmen auf einer Fliche von 1.477 m2 ist das Eingriffs—
- defizit von 4.430 Biotopwertpunkten (LUDWIG) aus der Verlegung des Stauraumkanals, der
Trinkwasserleitung, des StraRenentwisserungskanals und den Stromkabeln ausgeglichen. Es

ist keine weitere Kompensation notwendig.
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Bachneunauge

,Bachneunaugen kdnnen 12 bis 17 cm lang werden. Anders als die Flussneunaugen bleiben die
Bachneunaugen Zeit ihres Lebens im StiBwasser. Sie leben und laichen in den Oberldufen der
Bédche. Die Larven der Bachneunaugen bezeichnet man als "Querder". Sie sind augen- und zahnlos
und erndhren sich indem sie abgestorbenes Pflanzenmaterial und Algen aus dem Sand des
Gewdsserbettes filtern. Die Querder leben etwa vier bis fiinf Jahre und wandeln sich dann in die
erwachsenen Bachneunaugen um. Dabei bilden sich Augen und Zahne aus, der Darm schrumpft
und die Geschlechtsorgane entwickeln sich. Nach dieser Umwandlungsphase, die bis zu einem
dreiviertel Jahr dauern kann, nehmen die Tiere keine Nahrung mehr auf. Die Eier werden an
flachen Stellen im Sand- oder Kiesgrund abgelegt. Nach dem Laichen sterben die Tiere* (LANUV,
2010h). :

7. Beschreibung und Bewertung der moglichen Beeintrdachtigungen
des FFH-Gebietes durch Auswirkungen des Vorhabens

7.1 Erfassung maBgeblicher Bestandteile

Von den FFH-LRT sind die bereits genannten Lebensraumtypen 3270 - Flisse mit Schlammbinken
und einjdhriger Vegetation, 91E0 - Erlen-Esche~ und Weichholz-Auenwiélder und 91F0 - Hartholz-
Auenwdlder (malRgeblich fiir die Ausweisung des FFH-Gebiets, Lage vgl. Abb. 6.1) ggf. von dem
Vorhaben betroffen. Weiterhin sind die Auswirkungen auf die beiden FFH-Arten Fluss- und Bach-
neunauge zu untersuchen.

7.2 Auswirkungen (bau-, anlagen- und betriebsbedingt) und erhebliche Beeintrichtigung der
LRT und FFH-Arten

«Eine erhebliche Beeintrachtigung liegt dann vor, wenn entweder einzelne Faktoren eines Funk-
tionsgefiiges (z. B. eines Lebensraums oder die Lebensphasen einer Art) oder das Zusammenspiel
der Faktoren derart beeinflusst werden, dass die Funktionen des Systems gestért werden (Flichen-
und/oder Funktionsverluste). Zu beriicksichtigen sind alle relevanten bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Wirkungen/ Wirkfaktoren des Projektes entsprechend ihrer Intensitit und ihrer maxi-
malen Einflussbereiche auf die LRT (inklusive der charakteristischen Arten) und Anhang ll-Arten.

Eine erhebliche Beeintrachtigung liegt vor, wenn die Verdnderungen und Stérungen in ihrem
AusmaR oder in ihrer Dauer dazu filhren, dass ein Natura 2000-Gebiet seine Funktionen in Bezug
auf die Erhaltungsziele der FFH-Richtlinie bzw. der Vogelschutzrichtlinie oder die fiir den Schutz-
zweck maRgeblichen Bestandteile nur noch in eingeschranktem Umfang erfiillen kann.
Grundsdtzlich kann jede Beeintrdchtigung von Erhaltungszielen erheblich sein und muss ,als
Beeintrdchtigung des Gebietes als solches” gewertet werden.
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Dies ist jedoch nicht der Fall, wenn sich unter Beriicksichtigung von SchadensbegrenzungsmaR-
nahmen in der Gesamtbilanz keine gréRere Beeintrdchtigung als bei einer Nullvariante ergibt.
Unerheblich sind ebenfalls Beeintrdchtigungen, die kein Erhaltungsziel nachteilig beriihren.

Je schutzwlirdiger der Lebensraumtyp oder die Art ist, um derentwillen das Natura 2000-Gebiet
eingerichtet ist, desto eher wird eine erhebliche Beeintrachtigung anzunehmen sein. Von dieser
Annahme ist immer dann auszugehen, wenn nicht nur kleinflichige rdumliche Teile oder nicht nur
unwesentliche Funktionen des Natura 2000-Gebietes verloren gehen" (LANUV & MKULNV, 2015,

S. 7). Die Tabelle 7.1 zeigt die bereits dargestellten Wirkungsfaktoren des Vdrhabens,_den még-
licherweise betroffenen Schutzgegenstand (LRT oder Anhang lI-Art) sowie eine Erlduterung
méglicher Beeintrachtigungen. Es werden Vermeidungs- oder MinimierungsmaBnahmen formuliert
und anschlieRend bewertet, ob nach Umsetzung der MaRnahmen eine erhebliche Beeintrachtigung

vorliegt.

Tabelle 7.2: Beurteilung moglicher Beeintrdchtigungen

Wirkfaktoren Betroffener Mégliche Beeintrachtigung
Schutzgegenstand
3 Verdnderung Neunaugen, FFH-LRT |Baubedingt
abiotischer 3270, 91E0, 91F0 Eingriff im Uferbereich der Sulz im bereits
Standortfaktoren befestigten Uferbereich - geringe Intensitt;

Kein LRT direkt betroffen
3.3 Verdnderung der
hydrologischen/ > Vermeidung Eintrag gewéissergeféihrdender
hydrodynamisch Stoffe VM1
en Verhdltnisse

Betriebsbedingt
Im Hochwasserfall einleitungsbedingte

hydraulische Belastung - geringe Intensitit

5 Nichtstoffliche Neunau'gen Baubedingt
Einwirk-ungen Mogliche Ausstrahlung in das FFH-Gebiet und
5-1 Akustische Beeintrdchtigung der gewdsserlebenden FFH-
Reize (Schall) Arten (Neunaugen) - geringe Intensitét
5-2 Bewegung/ '
Optische Mdogliche Ausstrahlung in das FFH-Gebiet und
Reizausloser Beeintrdchtigung der charakteristischen
(Sichtbarkeit, Vogelarten - geringe Intensitdt
ohne Licht)
5-3 Licht > Bauarbeiten auBerhalb der Wanderzeiten VM2
5-4 Erschiitterung/ (Laichgebiete im Bereich der Autobahnbriicke
Vibrationen der A3 nicht zu erwarten)

> Bauarbeiten in der Siilzaue zu taghellen
Stunden, keine zusdtzliche Ausleuchtung VM3
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Wirkfaktoren Betroffener Mégliche Beeintrachtigung
Schutzgegenstand
6 Stoffliche Neunaugen, FFH-LRT |Baubedingt
Einwirkungen 3270, 91E0, 91F0 Einbringung gewdssergefdhrdender Stoffe -

geringe Intensitdt

> Vermeidung Eintrag gewdssergefdhrdender
Stoffe VM1

Betriebsbedingt
Einleitung des vorbehandelten Mischwassers in
die Siilz - geringe Intensitat

Baubedingte Auswirkungen auf den LRT 3270 Fliisse mit Schlammbanken inkl. charakteristischer
Tierarten

o Stoffliche Einwirkungen
Durch die Bauarbeiten kann es zur Einbringung gewidssergefahrdender oder anderweitigen Stoffen
mit negativen Auswirkungen auf Gewdsserorganismen der Siilz kommen. Es sind entsprechende
Vorkehrungen zu treffen, um solche Einleitungen oder anderweitige Einbringung von gefdhrlichen
Stoffen zu verhindern. Dies betrifft insbesondere die direkten Arbeiten am Gewdsser im Bereich
der Einleitungsstelle (VM1). Zu den potenziell betroffenen Arten gehért ebenfalls die Quappe als
charakteristische Tierart des LRT. Diese ist hier in der Siilz jedoch nicht nachgewiesen und von
dem Vorhaben entsprechend nicht betroffen. Sie wird im Folgenden nicht mehr betrachtet.

o  Nichtstoffliche Einwirkungen
Nicht stoffliche Einwirkungen wihrend der Bauarbeiten wie akustische Reize, Bewegungen, Licht
und Erschitterungen kénnen Auswirkungen auf den Flussregenpfeifer als weitere charakteristische
Tierart des LRT 3270 haben. Der Flussregenpfeifer ist insbesondere gegeniiber Bewegungen und
optischen Reizauslosern empfindlich. Der ruhigere Abschnitt innerhalb des kleinen Waldchens zur
Sulz hin und die Siilz selbst (LRT 3270) werden wiahrend der Bauarbeiten von Flussregenpfeifern
demzufolge gemieden werden. Da es sich bei dem Bereich direkt neben der Autobahn der A3 um
keinen wertvollen Lebensraum (Funktion als Fortpflanzungs- oder Ruhestétte) fiir den Flussregen-
pfeifer handelt, resultiert daraus keine Beeintrdchtigung oder Verschlechterung des Erhaltungs-
zustands. Negative Auswirkungen auf den Flussregenpfeifer sind auszuschliefen.

Auswirkungen der betriebsbedingten Einleitungen auf den LRT 3270 Fliisse mit Schlammbénken

o Verdnderung der hydrologischen/hydrodynamischen Verhditnisse
Betriebsbedingt kommt es im Fall eines Abschlagsereignisses lber den geplanten Stauraumkanal
zur Einleitung des Wassers in die Silz. Durch die Lidnge des Stauraumkanals hat sich die Ganglinie
des Wassers bereits deutlich abgeflacht, sodass schwallartige Einleitungsereignisse nicht auftreten.
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Im Vergleich zu den AbflussgréRen bei Mittelwasser (MQ = 4,7 m3/s) des flussaufwarts gelegenen
Pegels Hoffnungsthal liegt der Anteil des maximalen einjahrlichen Entlastungsabfluss QE (n = 1)
von 0,61 m?/s bei 13 %. Da die geplante Einleitungsstelle weiter flussab liegt und zahlreiche
kleinere Bidche bis dahin in die Siilz miinden, ist an dieser Stelle von einem héheren Abfluss bei
Mittelwasser und damit von einem geringeren Anteil des eingeleiteten Wassers am Gesamtabfluss
auszugehen. Weiterhin handelt es sich bei den 0,61 m?/s um einen Maximalwert, die generellen
Einleitungsmengen sind geringer einzuschitzen. Im Durchschnitt tritt eine solche Einleitungs-
menge ein Mal im Jahr auf. Geringere Einleitungsmengen.tret‘en mit einer hoheren Haufigkeit auf.
Seit 2014 lag die Anzahl der Abschlagsereignisse zwischen 15 und 27 pro Jahr (Auskunft Hr. Klein,
Planungsbtiro Klapp & Miiller). Ein Teil des Niederschlagswassers wird durch das Drosselbauwerk
zuriick gehalten. Neben der Riickhaltefunktion bedeutet dies ebenfalls eine mechanische
Vorklarung des anfallenden Mischwassers, sodass die Stofffracht, welche in die Siilz eingeleitet
wird, ebenfalls reduziert wird. '

Die zusatzliche Einleitungsrhenge liegt damit innerhalb des natiirlichen Schwankungsbereichs
zwischen Hoch- und Niedrigwasser. Da ein Einleitungsereignis bei Niedrigwasser unwahrscheinlich
ist, ist mit keinen hydraulischen Belastungen der Uferbereiche durch die Einleitung in die Siilz zu
rechnen. Zwar handelt es sich bei dem FFH-LRT 3270 ,Fliisse mit Schlammbanken"“ generell um
einen erosionsgefidhrdeten Lebensraumtyp, aufgrund des zeitlichen Auftretens der Einleitung bei
mindestens mittlerer Wasserfithrung, wird das Erosionsrisiko durch die Einleitung in diesem Fall
nicht weiter erhoht.

Weiterhin wurde ein bereits befestigter Uferbereich in der Nahe der Autobahnquerung A3 fiir die
Einleitungsstelle gewdhlt, sodass der Uferbereich chnehin nur gering erosionsgefdhrdet ist. Mit der
Zusammenfiithrung der geplanten Einleitungsstelle mit der bestehenden Autobahnentwisserung
wird kein zukiinftiges Entwicklungspotenzial der Siilz eingeschrédnkt (dynamischer Uferbereich), da
die Uferbefestigungen im Briickenbereich der A3 auch in Zukunft bestehen bleiben missen. Die
Einleitung in die Siilz wird in Form eines dynamischen Auslaufbauwerks umgesetzt (Anlehnung an
das Merkblatt DWA-M 176). Dieses wird nicht direkt in der Uferbéschung r'ealisiert, sondern weiter
in den Uferbereich hinein versetzt. Die Einleitung erfolgt dann liber einen ,Naturkolk” und einer
anschlieRenden Aufweitung. Durch das Umwandeln der Energie werden morphologischen Schiden
am Gewadsserbett (Sohl- oder Ufererosion) verhindert. Die Planung wird im vorliegenden Fall im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung konkretisiert.

Negative Auswirkungen auf den Flussregenpfeifer sind ebenfalls auszuschliefen, da sich der
Bereich der Einleitungsstelle zum einen nicht als Brutgebiet eignet (keine offenen, grobkﬁrnigen
Bodenstellen fiir Nistplitze vorhanden, generell Flachufer bevorzugt) und zum anderen keinen
optimalen Nahrungsplatz darstellt, sodass hier wenn nur von einer sporadischen Nutzung aus-
zugehen ist. Der Einleitungsbereich stellt keinen geeigneten Lebensraum des Flussregenpfeifers

dar.

o Stoffliche Einwirkungen
Stoffliche Einwirkungen sind als erhebliche Beeintrdchtigung zu werten, sofern sich dadurch die
charakteristische Artenzusammensetzung des jeweiligen Lebensraumtyps nachteilig dndert. Mit
dem Bau des Stauraumkanals dndert sich insbesondere die Einleitungsstelle im Bezug zum FFH-
Gebiet ,Agger”. Im Bestand entwdissert das Mischwasser des Stauraumkanals in den Stocksiefen,
Uber welchen es ebenfalls in die Stlz eingeleitet wird (vgl. Abb. 5.2). Insgesamt liegt im Bestand
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jedoch eine ldngere Gewdsserstrecke zwischen der Einleitung in den Stocksiefen-und dem
Eintreten in das FFH-Gebiet ,Agger” flussabwirts der Autobahnbriicke. Die geplante Einleitungs-
stelle liegt unmittelbar im Bereich der Autobahnbriicke, unterstromig beginnt das FFH-Gebiet.
Eine ldngere Gewdsserstrecke bedeutet zwar generell auch eine stirkere Verdiinnung der einge-
leiteten Stoffe, zwischenzeitlich miinden jedoch weitere Nebenbiche in die Siilz und verdndern die
stoffliche Zusammensetzung in den verschiedenen Gewdsserabschnitten. Wie die dargestellten
Messstellen 212271 und 212301 (vgl. Kapitel 5.2) zeigen, ist die stoffliche Belastung an der unter-
stromig gelegenen Messstelle dhnlich bzw. leicht geringer (z. B. Nitrit-Stickstoff) als an der ober-
stromig gelegenen Messstelle. Die letzten verfiigharen Messungen stammen allerdings noch aus

~ dem Jahr 2013, tlw. noch aus 2011. _ :

Da der Einleitungsfall des Mischwassers parallel zu einer zumindest mittleren Wasserflihrung in
der Siilz auftritt und das Verhailtnis des Einleitungswassers zum Abfluss der Silz geringer als 1:8
fur die maximale Einleitungsmenge ist (siehe Darstellung im vorherigen Abschnitt), wird das ein-
geleitete Wasser deutlich verdiinnt. Entsprechend ist von keiner zusitzlichen Nahrstoffbelastung
durch das eingeleitete Mischwasser und einer negativen Verdnderung des FFH-LRT 3270 Fllsse
mit Schlammbdanken auszugehen. Im Rahmen der BWK-M7 ,Detaillierte Nachweisfiihrung
immissionsorientierter Anforderungen an Misch- und Niederschlagswassereinleitungen gemaR
BWK-Merkblatt 3 wird ein detaillierter Nachweise lber die Konzentration der eingeleiteten Stoffe
erbracht.

Auswirkungen der betriebsbedingten Einleitungen auf die LRT 91EO Erlen-Eschen~, Weichholz~
Auenwadlder und 91F0 Hartholzauenwdlder

o Verdnderung der hydrologischen/hydrodynamischen Verhiltnisse

o Stoffliche Einwirkungen - :
Die beiden FFH-LRT 91EOQ Erlen-, Eschen- und Weichholz-Auenwidlder und 91F0 Hartholzauen-
wilder sind als Lebensraumtypen auf eine natiirliche Gewdsserdynamik und regelméRige Uber-
schwemmung angewiesen. Bei dem vergleichsweise geringen Anteil der zusatzlichen Einleitung am
Gesamtabfluss (Bezugsgrofe: MHQ) im Hochwasserfall ist eine hydrologische Wirkung auf die
beiden Lebensraumtypen auszuschlieRen,
Laut FFH-VP Info ist der Wirkfaktor Nahrstoffeintrag ggf. in Bezug auf diese FFH-LRT relevant.
Generell kdnnen Stickstoffeintrdge auch in geringer Dosierung zu Eutrophierung und Versauerung
von Lebensrdumen fiihren. Es ist jedoch zu beachten, dass Auenwadlder von Natur aus ein reiches
Artenspektrum an nitrophytischen Pflanzenarten haben, die an eine sehr gute Nahrstoffversorgung
der Standorte angepasst sind. Hypertrophien kénnen jedoch zu Dominanz z. B. von Urtica dioica
flihren (Blab, 1993 nach BfN, 2016). Fiir den vorliegenden Fall ist keine zusétzliche Nahrstoff-
belastung der Auwaldbereiche zu erwarten, da die Nihrstoffe im Bestand ebenfalls tiber den
Stocksiefen in die SUlz eingeleitet werden und dies insbesondere zu einem Zeitpunkt, zu welchem
die Siilz Giber einen hohen Wasserstand verfligt.

Der Europdische Biber kommt entlang der Siilz nicht vor. Zu Vorkommen der weiteren charak-
teristischen Arten der beiden Lebensraumtypen Auenwailder aus der Gruppe der Falter, Laufkafer,
Mollusken und Spinnen liegen fiir das Eingriffsgebiet keine Informationen zu deren Vorkommen
vor. Alle der genannten Arten fiir die beiden LRT 91E0 und 91F0 sind empfindlich gegeniiber
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hydrologischen und hydrodynamischen Verdnderungen und alle Mollusken kénnen empfindlich auf
Phosphat- und Nitrateintrdge reagieren. Die hydrologische Verdnderung durch die betriebsbe-
dingte Einleitung liegt innerhalb der natiirlichen Wasserstandsschwankungen, sodass negative
- Auswirkungen dieses Wirkfaktors auf die charakteristischen Tierarten auszuschlieBen sind. Mit der
Planung eines dynamischen Auslaufbauwerks soll der B6schungsbereich der Siilz nicht weiter
verbaut und das Bauwerk vom Gewdsser abgeriickt werden. Mit der Errichtung eines ,Naturkolks"”
erfolgt eine Umwandlung der Energie, sodass Erosionsschdden an Sohl- und Uferbereichen
vermieden werden.
Wie bereits erwdhnt, erhéhen sich die absoluten Nadhrstoffeintrdge in die Siilz durch das Vorhaben
nicht. Die Stelle der Einleitung wird jedoch weiter flussabwirts verlegt. Mégliche vorkommende
Mollusken werden entsprechend nicht durch héhere Nahrstoffeintrige negativ beeintrichtigt.
Gegenliber baubedingten, nicht stofflichen Auswirkungen sind die charakteristischen Arten, bis
auf den Biber und das Schwarze Ordensband, nicht empfindlich. Der Biber ist hier auszuschlieRen,
das Schwarze Ordensband (Mormo maura) als Nachtfalter ist gegeniiber Lichteinwirkungen
empfindlich. Die Bauarbeiten im Auenbereich der Siilz sind entsprechend zwischen Juni und
Oktober zu taghellen Stunden und damit ohne gesonderte Ausleuchtung durchzufiihren (VM3).

Auswirkungen der betriebsbedingten Einleitungen auf die Neunaugen-Populationen

e Verdnderung der hydrologischen/hydrodynamischen Verhdltnisse
Laichhabitate der Flussneunaugen finden sich in sandigen, kiesigen, vorzugsweise beschatteten
Bachbereichen. Die Querder dagegen sind in Feinsedimentbereichen mit geringer Stromungs-
geschwindigkeit zu finden (LANUV, 2010a). Oberstromig der Autobahnquerung befindet sich ein
solch ruhiger Bereich, welcher sich flir Querder eignet. In diesem Bereich liegt ebenfalls die
Befischungsstrecke der Messstelle sie-02-122, wo Querder nachgewiesen wurden.

Im stromabwadrts gelegenen Bereich der geplanten Einleitungsstelle flieRt die Siilz hingegen
turbulent mit hohen Anteilen von Steinen und Blocken (erodierte Teile des Uferverbaus), sodass
dieser Abschnitt sich nicht als Laichhabitat oder Aufenthaltsbereich der Querder eignet. Weiterhin
handelt es sich hier um einen groBtenteils besonnten Abschnitt, nur die Uferbereiche liegen
aufgrund der Ufergehdlze im Schatten. Es sind damit keine populationsrelevanten Bereiche von
Neunaugen von der Einleitung betroffen.

Die zusitzlichen Einleitungen werden die hydrologischen Verhdltnisse nicht malgeblich verindern,
sodass daraus keine Beeintrachtigung der Neunaugen-Population entsteht.

o Stoffliche Einwirkungen
Eutrophierung bzw. Eintrag von Stickstoff- und Phosphatverbindungen kénnen bedeutsame
Beeintrachtigungen fiir Rundmaularten und weitere Gewdsserorganismen darstellen. Die Eintrige
filhren zu einem vermehrten Pflanzenwachstum, dessen Sauerstoffbedarf beim Abbau zu einer
Verschlechterung der Wasserqualitit fihrt. Dies kann einen Verlust von Teilhabitaten oder eine
Erhéhung der Mortalitdt bedeuten. Zahlreiche Autoren machen die Eutrophierung bzw. Gewadsser-
verschmutzung generell fiir Riickginge von Flussneunaugen verantwortlich (vgl. BfN, 2016).
Von Nihrstoffeintragen sind insbesondere die Querder betroffen, welche zunichst im Schlick-
boden der Gewdsser leben, wo sich viele eingeleitete Schadstoffe anreichern. Damit kdnnen die
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empfindlichen Neunaugenlarven bereits vergiftet werden, wenn die Konzentrationen im Gewdsser
selbst noch nicht kritisch sind (Bast, 1989 nach BfN, 2016). Hinsichtlich der Relevanzschwelle heifit
es ,Soweit die Art und deren Habitate nach den gebietsspezifischen Erhaltungszielen zu bewahren
oder zu entwickeln sind, wird die Relevanzschwelle grundsatzlich bei jeder negativen Verdnderung
(i. d. R. Erhéhung) der Néhrstoffsituation (Stickstoff- und Phosphat-Verbindungen) in einem (Teil-)
Habitat im Gebiet (iberschritten” (BfN, 2016). Dies gilt gleichsam flir Erh6hungen von Schwer-
metallfrachten im Gewdsser. Eine Konkretisierung von Belastungen bzw. Komponenten wird dabei
leider meist nicht vorgenommen, sodass hinsichtlich kritischer Konzentrationen fiir Neunaugen
nahezu keine Angaben bestehen.

Im Bestand wird die Ndhrstoffbelastung der Siilz mit ,maRig” bewertet. Mit dem Vorhaben dndert
sich die Einleitungsstelle in die Siilz, da das Mischwasser bereits im Bestand iiber den Stocksiefen
in die Siilz eingeleitet wird, Da die Einleitung des Mischwassers bei zumindest mittlerem Wasser-
stand erfolgt, der Anteil des eingeleiteten Mischwassers bei weniger als 13 Prozent in Relation
zum restlichen Mittelwasserbfluss der Stilz liegt und auch das Mischwasser einen iiberwiegenden
Anteil an Regenwasser aufweist, sind die Ndhrstoffkonzentrationen des eingeleiteten Mischwassers
als gering einzustufen. Das Entlastungsbauwerk hat dabei die Funktion der Zwischenspeicherung
und den Absatz von Schwebstoffen, sodass hier bereits eine Vorbehandlung des Mischwassers
erfolgt. Nachweise der Konzentrationen werden im Rahmen der ,Detaillierten Nachweisfiihrung
immissionsorientierter Anforderungen an Misch- und Niederschlagswassereinleitungen gemaR
BWK-Merkblatt 3“ erbracht. Aufgrund der schnellen Verdiinnung des Mischwassers in der Siilz ist
keine Verschlechterung des Ist-Zustands und Auswirkungen auf die Population der Neunaugen zu
erwarten. Sofern sich keine Einschrankungen fiir Arten und Lebensrdume ergeben und auch das
Entwicklungspotenzial weiterhin gegeben ist, sind geringfiigige Anderungen des Ist-Zustands
tolerierbar (Mierwald, 2003).

8. Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Zur Vermeidung und Minimierung mdoglicher Beeintrdchtigungen des FFH- Gebiets ,Agger” bzw.
von Bestandteilen, welche fiir deren Erhaltungsziele oder Schutzzwecke maRgeblich sind, sind die
folgenden MaRnahmen zu beachten:

VM1: Wihrend der Bauarbeiten am Gewdsser (Einleitungsbauwerk) ist die Einbringung von Stoffen
in die Silz, welche gewidssergefihrdend oder gefihrdend fiir gewésserlebende Organismen sind,

zu vermeiden.

VMZ2: Bauarbeiten am Gewisser (Einleitungsbauwerk) auBerhalb der Wanderzeiten von Fluss-
neunaugen, also NICHT im November und Dezember

VM3: Die Bauarbeiten im Auenbereich der Siilz sind zwischen Juni und Oktober zu taghellen
Stunden und damit ohne gesonderte Ausleuchtung durchzufiihren.
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Auswirkungen auf die Habitate der Neunaugen werden aufgrund der unkritischen Regenwasser-
herkunft, der Lage der Einleitungsstelle und der vorgesehenen Sedimentfinge ebenfalls ausge-
schlossen (VIEBAHN-SELL, 2007). Damit sind insgesamt Summationswirkungen beider Projekte

auszuschlieBen.

Damit ist festzustellen, dass die Verlegung des Stauraumkanals und die Einleitung in die Siilz auch
im Zusammenwirken mit den betrachteten Vorhaben/Projekten im Wirkraum des FFH-Gebiets
 ,Agger" keine negativen Beeintriachtigungen bedingt, wobei die mdglichen Auswirkungen fiir den
Erhaltungsentwurf der A3 zwischen der Anschlussstelle Lohmar und dem AK Siegburg derzeit
.untersucht werden. Aussagen dazu sind zum jetzigen Zeitpunkt nicht moglich.

10. Fazit

Unter Einhaltung der formulierten VermeidungsmafRnahmen gehen keine erheblichen Beeintrach-
tigungen von dem geplanten Bau des Entlastungskanals auf das FFH-Gebiet ,Agger* sowie
Bestandteile, die fiir dessen Erhaltungsziele und Schutzzweck maRgeblich sind, aus.

Auch in der Summation mit anderen Plinen und Projekten des FFH-Gebiets ,Agger” ist eine
erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgebiets bzw. der Schutzgegenstdnde auszuschlielen.

Damit kann auf eine vertiefende Priifung der Erheblichkeit (Stufe Il) verzichtet werden.
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